Efter 6kat hot fran Katangas flyg bérjade man ka-
mouflagemala flygplanen i november 1962. Foto
Solve Fasth.
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F 22 markliga resa till Kongo

SVEN-ERIK EVERSTAL

enna artikel har hdmtats fran
DS\'en-Erik Everstals efterldmna-
de papper och tyvdrr har vi inte
lyckats fa tag pa bilder fran nedflyg-
ningen till Kongo 1961. Red har ddrfor
anvint SFF:s omfattande bildarkiv och
ddr valt ut relevanta (?) bilder for att
illustrera F 22. Det innebdr att bilder-
na dr tagna senare dn skildringen, men
ger forhoppningsvis en bild av F 22 och
dess verksamhet i Kongo. Bilderna har
SFF fatt via Freddy Stenbom, som tyvérr
inte heller cir med oss idag, och vi sak-
nar en del fakta om flera bilder, bl a vem
som dr fotograf. Red tar tacksamt emot
viterligare uppgifter om dessa bilder.
Red

Jag skall hir forsoka ge en helt personlig
skildring av F 22:s tillkomst och ombase-
ring till en 700 mil framskjuten bas i dava-
rande Kongo. Kanske tycker nagon att jag
dramatiserar i dverkant. Sa marklig var vil
inte var insats. En liten flygtripp till Afrika
borde vara en enkel match for garvade pi-
loter, och nere i Kongo hade ni endast nag-
ra enstaka Fouga Magister att bekdmpa.
Men, for ett antal ar sedan hamnade en
spansk tidning i min brevlada. Den hade
sints till mig av Urban Preussler, min unge
stabsunderofficer i F 22. Han var da bosatt
i Spanien. I ett bifogat brev skrev han att
denna tidning hade en artikelserie i gang
som behandlade tjugonde arhundradets
mirkligaste hindelser. I det aktuella num-
ret skrev man om “"Det svenska undret”.
Som illustration till detta under hade
man valt en stor bild av F 22:s flygstyrka!
Bilden fanns pa tidningens forsta sida med
foljande bildtext: "Overste Everstél i sam-
tal med sina piloter pa en flygplats nira
Leopoldville™. En stor del av artikeln be-
bandlade i berommande ordalag den svens-
ka FN-insatsen i Kongo och annorstides.
Jag dr helt 6vertygad om att svenska
flyginsatser under FN-flagg i Libanon,
Kongo och pa andra hall, har uppmérksam-
mats mer utomlands &n hdr hemma. Det
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(efterlimnat manuskript)

finns foljaktligen ingen anledning att sét-
ta ljuset under skidppan. Nej, istillet har
jag nog skyldighet att hylla alla duktiga mén
i vart forband. De som fl6g vara 29:or med
omdome och skicklighet och inte minst
alla de som skétte om planen pa marken.
Alla ir de virda att hedras! Nog var det vil
markligt att Flygvapnet, under loppet av en
vecka, lyckades skapa ett stridsdugligt
jaktforband, klart att sittas in i FN-tjanst
langt borta i Afrika.

Sa hir borjade det for min del. Pa ef-
termiddagen onsdagen den 20 september
1961 landade jag ute pa Barkarby med Vit
Adam” en av vara J 29B. Det var fel pa ra-
dion och jag rullade in till hangarplattan,
Dir méttes jag av en ordonanns. Han med-
delade att jag snarast skulle bege mig till
flygstaben. Jag ringde dit och fick besked
om att FN begirt svenskt jaktflyg till
Kongo. Hammarskdld hade, som bekant
justomkommiti en flygolycka vid N"Dola.
Man misstéinkte att hans flygplan skjutits
ned av president Tshombes flyg som nu
ocksa bérjat att anfalla FN-stationer i Ka-
tanga.

Jag skulle, komma in till staben som
radgivare vid planldggningen for en sadan
insats. Jag fick helt enkelt order att sétta
mig i en bil och komma in! Att man kalla-
de pa mig var naturligt, ty tva ganger tidi-
gare hade Flygvapnet gjort snabba brand-
karsutryckningar. Vid bada dessa tillfillen
hade flygvapenchefen utsett mig till for-
bandschef.

Ar 1958 for vi till Libanon. Efter fyra
dagars forberedelser flog vi ivig med fyra
Sk 16. Tva ar senare slogs man i Kongo.
Den gangen kom vi ivig redan efter tre
dagar! Vi var 40 piloter och mekaniker. I
en norsk C-119 flog jag och en del av for-
bandet till Kongo for att dér flyga ett antal
okinda flygplan och helikoptrar.

Pa vig in till staben téinkte jag pa ndr vi
for drygt ett ar sedan, anlinde till Kongo.
Allt hade jag i levande minne. Bastuvér-
men och forvirringen ute pa Leopoldvil-
les gamla flygplats N'Dola. Den kanaden-
siska flyggeneralen Carpenter, tyckte att
vi var fel sorts personal, och menade att vi
borde resa hem igen. Men mest minns jag
den amerikanska dversten Feldt, han som
med en svepande gest dverlimnade ett
trettiotal flygplan och helikoptrar till mig
med:

“Sign here and you can take everything.
We'll just keep the personal belongings
like cameras and such things ...”

Snabba beslut

Nu var det emellertid friga om nya arbets-
uppgifter. Pa flygstaben var det dverste
Wilhelm Wagner som basade. Vi diskute-
rade det tilltinkta jaktforbandets organisa-
tion, omfattning och utrustning. J 29B be-
démdes vara den mest lampliga flygplans-
typen. Vi kom ocksa dverens om att for-
bandet skulle ha en svensk operativ ledare
placerad i FN-hogkvarteret. Major Sven
Lampell ansags vara ritt man for den upp-
giften. Bittre val kunde knappast goras.

Tankning av vit Adam. Som tankbil anvande man en lastbil med tva extratankar fran C-119 pa flaket.
Foto SFF:s bildarkiv.
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Som chef for flygstyrkan foreslogs Harry
Nannesson. Ocksa det ett gott val. I forbi-
farten hade Wagner fragat mig om jag var
beredd att stilla upp som chef for forban-
det. Naturligtvis blev jag overraskad. Jag
hade ju alldeles nyss kommit hem fran
Kongo efter en nira atta manaders lang
tjdnstgoring ddr. Mitt svar blev dock ja-
kande, under forutsittning att min familj
gav sitt tillstand.

Wagner och jag akte dver till Forsvars-
staben och direfter till forsvarsminister
Sven Andersson. Vi redogjorde for vart, i
all hast, skissade forslag till det jaktforband
som skulle bli F 22.

Med dessa uppgifter i sin hand gick for-
svarsministern in till ett extra regeringssam-
mantride som skulle ta stéllning till Sveri-
ges svar pa FN:s begidran om svenska jakt-
plan till Kongo. Detta var sannerligen ett
mycket historiskt 6gonblick. Det var ju
fragan om att for forsta gdngen engagera
ett svenskt flygforband i strid. Fast da trod-
de vi alla att blotta ndrvaron av vara jakt-
plan skulle avskriicka sa att vi aldrig skul-
le behdva utfora stridshandlingar. Hela var
organisation var ju baserad pa dessa from-
ma forhoppningar. Vi hade t ex endast tva
vapenmekaniker med.

Efter en kort stund kom Sven Anders-
son ut fran sammantridet. Han gick direkt
fram till mig och tryckte min hand och sade
allvarligt:

"Lycka till”.

Salunda foddes F 22 och jag hade blivit
dess chef utan att anstringa mig. Ett par
timmar tidigare hade jag limnat mitt flyg-
plan ute pa F 8 efter en rutinflygning. Nu
var jag i full gang med att deltaga i upp-
byggnaden av ett jaktforband som jag skulle
deltaga i strid fran nagon bas langt borta i
Afrika. Konstigt nog kiindes detta stora
ansvar inte som en borda, utan endast som
en dvervildigande utmaning.

Nir jag kom hem till min bostad hade
familjen redan satt sig till bords. telefo-
nen ringde just som jag kom in. Det var
fran TV. De ville att jag skulle komma in
for en intervju. Jag svarade att det innu inte
var bestdmt, ty jag hade inte hunnit tala med
min familj. Men TV-mannen var envis och
uppgav att forsvarsministern hade limnat
uppgift om att jag utsetts till forbandschef
for det jaktforband som skulle flyga till
Kongo.

Jag bad da att fa vixla nigra ord med
min fru, som dnnu inte hade en aning vad
som var pa gang. Min kira hustru satt lugnt
kvar vid bordet nér jag kortfattat berittade
vad saken gillde. Hon var garvad vid det
hidr laget. Utfarder till Etiopien, Libanon
och Kongo under loppet av fem-sex ar
hade vant henne och barnen vid tanken pa
att jag skulle vara ute pa sadana uppdrag.

Jag fick alltsa nadigt tillstind. Men hon
stdllde som villkor att hon skulle fa folja
med till TV-huset. Senare pa kvillen efter
TV-nyheterna, ringde man fran flygstaben
och berittade att manga hade blivit synner-
ligen upprorda Gver att jag dnnu en gang
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Fyra av F 22:s ursprungliga fem Tunnor 6ver Kongos savann. Foto Hans Nordberg.

stod 1 begrepp att svika mina plikter gen-
temot Flygvapnet. Man ville nu ge mig
chansen att avstd! Ett erbjudande som
chockade mig och som jag naturligtvis inte
var intresserad av. Var det verkligen sd man
sag pa vad jag hade for mig under mina
FN-uppdrag?

Organisation

De f6ljande dagarna blev mycket hektiska.
Det gillde att slutgiltigt utforma vart for-
band, som kom att bestd av fem J 29B be-
mannade av 5 piloter och 24 mekaniker.
Dirtill kom en stabsunderofficer och en
radartropp bestdende av nio man.

Vi skulle dessutom disponera tva DC-3
med erforderlig personal fran Linjeflyg.
Avsikten med dessa plan var att de skulle
ombesdrja vara transporter nere i Kongo.
DC-3:orna skulle dessutom utrustas med
pejlmottagare for piloternas nédsindare.
Svenska regeringen hade krivt denna si-
kerhet. Under min tid som chef for FN-flyg-
forbanden ATB N’'Dola och ATU Kamina
hade vi fatt erfara att Kongo r enormt stort
och fyllt av otillgiingliga urskogar. En pi-
lot som nddlandar dir eller hoppar fall-

skdrm har mycket sma chanser att klara sig
om man inte kan undsitta honom mycket
snabbt.

Naturligtvis var var markorganisation
mycket underbemannad. Manga ansag att
forbandet skulle fa det mycket svart att
fungera sa langt hemifrén under tropiska
forhallanden. Men vi hade nigra trumfkort.
J 29 Tunnan var en beprévad flygplanstyp
som i manga avseenden saknade sin jim-
like. Lagger man dartill att Flygvapnet
stdllde upp med personal som knappast
kunde varit bittre, forstar man kanske var-
for det faktiskt gick bra. Mycket viktigt
var det ocksa att vi fick tillfille att forbe-
reda en direktkanal for tillflode av reserv-
delar och annat underhall.

Ingenjor Lavén blev var kontaktman. Jag
har redan ndmnt Lampell och Nannesson.
Den verklige mirakelmannen var kanske
dnda Tommy Martinsson, som blev chef for
den tekniska tjansten. Det var ju han och
hans duktiga mekaniker som skulle hilla
vara flygplan i luften. Vad de kom att bety-
da for F 22 framgar vil bist om man lyss-
nar till vad FN-stabens flygmilitéra top-
par sade nir de gang pa gang kunde kon-

J 29B Tunnan vit Erik och vit Johan redo fér uppdrag nere i Kongo. Foto SFF:s bildarkiv.
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bildarkiv.

statera att alla véra J 29:or alltid var klara
att sittas in i jinst. Man sade helt enkelt:

“Otroligt!”

Men ett jaktforband bestar icke allenast
av personal och flygplan. Nej, tonvis med
stationsmateriel, reservdelar, ammunition
etc krivs ocksd. Hur mycket? Ja, den fra-
gan stilldes oavbrutet till mig under dessa
hektiska dagar fore avfirden, som var fast-
stilld till den 28 september. Det var flyg-
staben som naturligtvis ville veta hur myck-
et last som skulle transporteras. Nagot svar
pa fragan gavs inte av den enkla anledning-
en att ingen visste hur mycket grejer vi
behovde. Vi tar med s mycket som gar i
transportplanen. Resten far ni skicka se-
nare” var det enda jag kunde rekommen-
dera som l9sning pa detta problem.

”Packning”

Ute pa F 8 pagick en febril verksamhet. Det
var F 8:as tekniska personal, uppbackad av
flygforvaltning och flygstab, som sag till
att samla ihop all den materiel som kunde
tinkas komma till anvindning vid en bas
nagonstans i morkaste Afrika, langt borta
fran fadershuset. Det fanns naturligtvis inga
pa forhand uppgjorda planer for den verk-
samhet som vi nu skulle bedriva. Men F 8
hade viss ruin. Under 1939 satte flottiljen
upp F 19, 1958 organiserades hdr det
svenska flygforband som stilldes till FN:s
forfogande i Libanon och 1960 utrusta-
des den division som sindes till FN i
Kongo.

Om mina tva foregaende snabbutryck-
ningar varit krdvande sa var det dock ett
intet mot vad som nu krivdes. Skillnaden
var att denna gang stod hela Flygvapnet
bakom oss, och sag till att vi fick med oss
cirka 40 ton grejer av ritt sort.

Till vart forfogande stilldes tvd ameri-
kanska C-130 Hercules-plan. De skulle
transportera markpersonalen och all var ut-
rustning. Med stigande forvaning sig jag
hur denna utrustning staplades i stora ho-
gar i var hangar.

Sarskilt minns jag flygplanméstare Nés-
lund och ingenj6r Lavén fran dessa dagar,
ndr min telefon gick varm. Men jag hade
en kiinsla av att alla "hjilpte till”, med flot-
tiljchefen i spetsen.
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Svenska J 29B Tunnan h etiopiska F-86 Sabre framfér hangare'n:wa pa Kamina-basen. Foto SFF:s
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Jag minns ocksd hur gamle forvaltare
H C Friberg hela tiden paminde mig om
saker som vi inte fick gldmma. Det ar vik-
tigt att man kommer i hag att det var F 8
som skapade F 22 och alla J 29:orna kom
fran min division. Vi samlade i tre hogar.
En for vardera transportflygplan och en
extra hog som skulle sindas senare.

Férdplanen for nedresan utarbetades av
flygstaben. Den var forenat med manga
problem. Bl a dérfor att en del lander mot-
arbetade FN och motsatte sig verflygning.

Vi planerade resan sa att varje C-130
skulle medfora hilften av stationsutrust-
ningen och halva markstyrkan. Pa sa sitt
skulle ett transportplan hela tiden kunna
ligga fore och ta emot J 29:orna nir de
landade pa de tolv mellanlandningsplatser-
na. Enkelt och vilplanerat men det var fra-
gan om tolv djdrva sprang. Vara svenska
jaktplan var ju avsedda att landa pa svens-
ka baser dér det fanns tillgang till J 29-ser-
vice. Jag forstod ocksa pa de trevliga ame-
rikanska C-130-piloterna att de var bered-
da pé en lang och svar utfird med talmo-
digt vantande pa vara sma "hembyggda™
jaktplan. Anda blev det vi som fick viinta
pa dem!

Entusiastisk flygare framfér sin J 29B. Foto
SFF:s bildarkiv.

Det var pé fredagen den 22 september
som kallelsen utgick om frivilliga till F
22. Gensvaret var stort. Inte mindre &n 150
piloter och 400 mekaniker anmilde sig!

Avresa

Torsdagen den 28 september var forban-
det, 42 man starkt, uttaget, utrustat, vacci-
nerat och flygklart. Prestationen maste vil
betraktas som en héjdpunkt i svenska Flyg-
vapnets historia.

Klockan 13 denna dag inspekterades
F 22 av CFV, generallgjtnant Torsten
Rapp, ute pa F 8. Nir han passerade mig
fragade han bl a om vem som tog hand om
min segelbat. Jag hade nimligen hunnit med
att vinna Kryssarklubbens utlottningsbat
medan jag var hemma fran Kongo under
sommarhalvaret.

Under befil av Lampell, startade flyg-
styrkan klockan 15.30 med F 10, Angel-
holm, som mal. Markstyrkan hade startat
klockan 15 fran Arlanda. Landningsplats
var Spandahlem i Visttyskland.

Pa vissa mellanlandningsplatser stanna-
de vi ett dygn. Dessa uppehall var vilbe-
hovliga. Allt hade ju skett sa snabbt och vi
var ganska trotta efter det jaktiga forbere-
delsearbetet. Nu var vi i alla fall pa vig.
Navelstringen var avklippt. Det nyfodda
forbandet fick tid att “samla sig”.

Jag fick tillfille att bekanta mig med
markstyrkan, en angenim bekantskap, och
orientera alla om férhallandena 1 Kongo.
Alla tilldelades uppgifter. Radartruppen
fick t ex till uppgift att skdta utspisning
och service nir vi mellanlandade pa de oli-
ka flygplatserna.

I Angelholm fick flygstyrkan tillfille att
provflyga sina J 29:or, och forbereda den
langa flygningen ner till Kongo.

Ut 6ver Europa

Lordagen den 30 september satte nedflyg-
ningen igang pa allvar. Flygstyrkan starta-
de 09.20 fran Angelholm. Starten var for-
dr6jd, man hade planerat att komma ivig
redan klockan 08.00, men det forsta hin-
dret pa var vig hade dykt upp i form av en
tit dimma. Landning gjordes i Spandahlem
klockan 11 efter procedur molngenom-
gang.

Starten fran Spandahlem holl ocksa pa
att bli forsinkad. Osterrike hade proteste-
rat mot att vi avsag att flyga i femgrupp i
deras luftrum. Overstelsjtnant Ake Lonn-
berg ringde mig och meddelade detta.
Klockan var 12.30 och gruppen hade re-
dan kort ut till start. I en hast fick jag aka
ut till trafikledartomet och via radion be-
ordra forbandet att dela upp sig i en tre-

_grupp och en rote med 15 minuters inter-

vall.

Flygningen gick sedan &ver Alperna i
stralande vider.

Landningen skedde i Istrana, vid foten
av Alperna, norr om Venedig. Dir vintade
planenligt en av vara C-130 med halva
markstyrkan. Vid starten darifran, kl 15.30,
héll en av de tungt lastade 29:orna pa att fa
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“avlosning”. Vi fl6g ju hela tiden med fill-
tankar.

Klockan 16.50 landade forbandet pa
Brindisi, beldget langt ut pa den italienska
“stovelklacken™. Dir hade jag landat tre ar
tidigare med en fyrgrupp Sk 16 pa vig till
Libanon-krisen. Pa Brindisi flygplats vin-
tade C-130 nr 2 pa att ta hand om 29:0rna.

Etappmalet Aten kunde inte nis. Mor-
gondimman i Angelholm hade ju sinkat
oss. Vi fick darfor 6vernatta i Brindisi. Ef-
tersom det inte dr sa ofta ett stridsberett
svenskt jaktférband flyger den hir routen,
avser jag fortsitta med att ge smakprov pa
resans dramatik.

Sondagen den 1 oktober startade forban-
det 08.20. Flygningen genomfordes i for-
svarsformering och med stridsfart forbi ett
aggressivt Albanien.

Vid landningen i Aten kl 09.30 fick ett
av flygplanen ngdutfilla landstillet. Det re-
parationsarbete som markstyrkan lyckades
utfora, med svetsning och allt, pa den son-
dagsstingda flygplatsen, var ett forsta be-
vis pa F 22:s framatanda. Flygstyrkan hann
med att bestka Akropolis medan repara-
tionsarbetet pagick och kl 14.15 kunde
forbandet liamna det klassiska Aten och
sdtta kurs mot El Adem, nira Tobruk i Li-
byen. Har fanns det engelska RAF-flygare
som pastod att landningsbanan i Wadi Hal-
fa var uppbruten. Ett aber eftersom vi var
mer eller mindre tvungna att landa dér pa-
foljande dag.

Starten fran El Adem blev fordrsjd med
en halvtimme p g a trassel med ett av vara
startaggregat, men 16.30 kom gruppen ivig.
Vi hade blivit férsenade denna dag men i
det hastigt fallande afrikanska morkret
kunde Lampell dnda ta 29:orna kortaste
vidgen genom Kairos spiackade terminalom-
rade. Landningen foretogs under mérker ki
18.40 lokal tid.

Tommy Martinsson, var duktige mark-
styrkechef, hade fatt i uppdrag att ordna
inkvartering pa mellanlandningsplatserna.
Det fixade han med hjilp av de amerikan-
ska piloterna. Per radio bestilldes forligg-
ning i Kairo och vi hamnade alla pa Hilton
Hotell. Jag fick en svit med egen swimming-
pool!

Afrika

Vi hade nu natt Afrika. Det hojde tempera-
turen i savil vara sinnen som i vara kabi-
ner. Somliga ansag att nu var tiden inne att
ladda véra automatkanoner. Sjilv var jag
inte sa mycket for en sadan atgird.

Ner till Kairo hade jag akt transport-
flygplan, men fr o m nu blev det Vit Erik™.
Starten fran Kairo var planerad till 08.00,
men vi kom inte ivag forréin 09.10. Vi lyck-
ades namligen inte fa syrgaspafyllning. Det
medforde att vi fick flyga pa lag hojd i den
pressande virmen.

Ursprungligen hade vi planerat att lan-
dai Luxor, men vagade inte p g a rapporte-
rat oroligt politiskt ldge dar.

Per radio fick vi besked om att det inte
var mgjligt att fylla pa syrgas i Wadi Hal-
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Rote med vit Erik och vit Filip 6ver djungeln. Extratankarna vartunga men nédvandiga och var alltid med.

Foto SFF:s bildarkiv.

fa. Vi fick dirfor reducera flyghdjden yt-
terligare. For att spara syrgas plockade vi
av vara syrgasmasker. Det var besvirande
varmt. Dessutom tyckte jag att det var lite
enerverande att inte sikert veta om det var
fullt landningsbart i Wadi Halfa! Slika ir-
ritationsmoment var nog en aning storan-
de, nir vi nu foljde sagoomspunna Nilen.
Sjdlv tinkte jag mycket pa Wadi Halfa som
Jag associerade med spénning och dventyr
fran romanen (och filmen) De fira fiid-
rarna. Fast nagot behov av den extrakryd-
dan forelag faktiskt inte, ty vad skulle vi ta
oss till om det inte gick att landa pa denna
exotiska ort?

Men banan lag dir, 1 850 m lang, mitt i
ettodndligt 6kenlandskap. En stor vindstrut,
strackt av den heta 6kenvinden, visade att
banan lag rakt i vindriktningen. Banan var
till hélften uppbruten, pa bredden lyckligt-
vis! Det var som att landa pa en taxibana.
Vi som landade forst fick stanna i banin-
dan, medan efterfoljande plan satte sig.

Klockan var 10.30 nir vi landade. Allt
klaffade bra, och vi var firdiga att limna
den lilla sagostaden 11.50. Starten gick bra
tack vare stark vind som lyckligtvis hela
tiden blaste exakt i banriktningen.

Flygningen till Khartoum gick pa 4 000
m Over ett bergigt 6kenlandskap. Vi lan-
dade kI 13. I Khartoum fanns ingen C-130
med mekaniker. Den landade forst 13.35.
Forseningen berodde pa motorstérningar.
Det var fruktansvirt hett pa hangarplattan.
Till var stora verraskning méttes vi av en
gammal bekant. Det var Herje Westrin,
flygldrare och fd instruktor i KSAK. Han
var anstilld i Khartoum och hade informe-
rat myndigheterna om vad vi var for nagra.
Jag visste att FN-flyg hade haft besvir i
Khartoum f6r en kort tid sedan. Nu still-
des inga onddiga fragor. Vi fick briinsle och
syrgas. Det senare skulle visa sig nog sa
nddvindigt under nista etapp.

Efter drygt tva timmar pa marken var vi
startklara. Vi ville hinna till Harar Meda i
Etiopien fore mérker. Klockan var ju en
timme mer dir. Fére start uppgav Lampell
att rikningen skulle sindas till kungen av
Sverige, vilket noterades av en bugande
tjansteman.

Vi startade 15.30. Det var sa hett att
friskluften kdndes som en blaslampa. Ba-
nan rickte till, med det var knappt att vi
lyckades sega oss dver stadens hustak. Det
visade sig snart att aktuellt vider hade fa

Motorservice pa vit Filip. Konen bakom flygplanet utgér ublasningskonen bakom turbinen. Foto SFF:s

bildarkiv.
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Etiopien stallde upp med F-86 Sabre for att bidsta FN-trupperna. Foto SFF:s bildarkiv.

likheter med den prognos de vinliga su-
daneserna hade levererat. Ett saftigt tro-
piskt ovéder tvingade upp oss pa 14 000
m. Dir fick femgruppen flyga i moln och
i sluten formering under mer 4n en tim-
me.

Etiopien

Plotsligt fick jag hora vilkinda roster fran
TL-tornet i Harar Meda! Det var drygt fyra
ar sedan jag horde "Hame Tower”. De rap-
porterade: "Heavy showers 2 km north of
the airport™. Lampell ledde oss genom gra-
vita moln. Vi flog sa hégt vi kunde, men
lyckades inte komma &ver molnslgjorna.

Jag flog som nrtva i forbandet och tink-
te pa vara mojligheter att géra inflygning
for landning bland bergstopparna runt Ha-
rar Meda, med den sikt och den turbulens
som erbjods i tropiska "Heavy showers™.
Hade nagon av mina kamrater en aning om
hur det kunde regna i Afrika?

Nér min radiokompass indikerade att vi
passerade DEBRA MARCUS, en radiofyr
ett 20-tal mil nordvédst om Harar Meda,
borjade jag halla utkik efter eventuella glug-
gar i molnen. Det var ju inte sa latt, nir jag
samtidigt skulle halla plats i en sluten for-
mering.

Transair. Foto SFF:s bildarkiv.
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For transportflyget svarade bland annat ett antal C-46 Curtiss Commando, flygplan som kom fran

Men mina anstringningar krontes med
framgang. Mitt 6ver Harar Meda skymta-
de jag den 3 000 m langa banan en dryg
mil under oss! Jag ropade pa Lampell, som
genast ledde den samlade gruppen med luft-
bromsarna ute i en brant dykning genom
en tunnel i de maktiga molnen.

Klockan var 18.05, lokal tid, nir vi var-
ligt satte ned vara 29:or pa etiopisk mark.
Nir jag 6ppnade huven kénde jag den svala
bergsluften stromma mot mig som mild
balsam.

Runt mitt flygplan samlas manga av
mina etiopiska vinner. For ett 6gonblick
kindes allt som en overklig drom.

Men det var ingen drém! Ater stod jag
bland mina forna elever och larare. Har i
detta underbara land hade min familj och
Jjag tillbringat tva mycket lyckliga ar. Nu
mottes jag med entusiasm och virme.

Varmt vilkomnande
Vi blev verkligen kungligt mottagna. Av-
sikten hade dock varit att denna mottag-
ning skulle ha varit kejserlig. Haile Selas-
sie hade tyvérr fatt forhinder, sades det.
Pa kvillen blev det fint party och vi kom
faktisk i sdng alldeles for sent. Men for mig
var varje minut dyrbar. Jag kunde helt en-

kelt inte sova bort den korta stund jag hade
fatt bland mina etiopiska vénner.

Pafoljande dag, tisdagen den 3 oktober,
skulle vi bara flyga en stricka. Entebbe i
Uganda var ndsta landningsplats. Flygtiden
dit var ndra tva timmar. Det bestimdes att
vi skulle tanka JP4. Det brinslet blandat
med JP1, som redan fanns i vara tankar,
medforde risk for Gverhettning av moto-
rerna. Martinsson hade dérfor instruerat
oss att “'starta pa varvriknaren”. Men nir
vi startade klockan 10.30, med fulltanka-
de 29:or, krivdes hela den 3 000 m langa
banan for att ge vara Tunnor luft under
vingarna. Jag tror att alla drog pa fullgas
utan att snegla pa varvriknaren, ty nog kriv-
des det ett litet extra tillskott av kraft for
att forma vara flygplan att lamna den etio-
piska marken! Harar Meda ligger ju pa nira
2 000 m hojd. Det dr ju lika hogt som Keb-
nekajse, och ingen torde ha startat och lan-
dat pa hogre hojd med J 29.

Borta var gardagens ovider. Nu strala-
de solen och sikten var mycket god. Det
gav mig goda tillfdllen att studera den vil-
kdnda terrdngen under oss. Dir lag alla de
stora sjoarna. Lake Zwai med alla sina flod-
hastar, Lake Abigata kantad av miljontals
orangefdrgade flamingor, Lake Langano
dar vi brukade tilta, Lake Scialla med var-
ma killor, sodahaltigt vatten och pimpsten,
naturens egen jéttebadanldggning.

Langre s6derut sag jag Lake Awasa dér
vi bjdds pa jul for fem ar sedan, da vi pur-
rades av vilda lejon pa juldagsmorgonen!

En stund senare sag jag Lake Abbaya,
stor som Vittern. Abbaya betyder "Det
stora vattnet”, och dér finns tusentals kro-
kodiler. Jag kunde ocksa urskilja den knall-
roda lervigen dir vi hjdlplost fastnade med
var bil. Vigen slingrade sig elegant genom
ilsket grona bananplantager. Nu var den
vdgen saphal och ofarbar efter gardagens
hiftiga regn. Ofarbar for bilar. Kameler
och asnor kunde forstas réra sig fritt om-
kring hjdlplosa motorfordon, som satt fast
i lervillingen. Under denna flygningen
minns jag att jag var helt 6vervildigad. Tank
att fa uppleva detta! Helt gratis och fa be-
talt dartill!

Klockan 12.25 landade vi pa Entebbes
sedermera beryktade flygplats. Landning-
en var helt odramatisk, om man bortser fran
att vi faktiskt passerade ekvatorn icke min-
dre dn tva ganger under inflygningen for
landning!

I Entebbe samlades hela forbandet. Vi
skulle nu ta spranget in i krigszonen. Ett
av vara transportflygplan hade fatt nagot
tekniskt fel i Khartoum. Det hade omsi-
der blivit avhjilpt dér och jag misstinker
att var vian Herje Westrin var med om att
hjdlpa till en del. Detta akterseglade flyg-
plan hann upp oss har.

Vi samlades alla och holl krigsrad. Jag
stillde ut bevipnad vakt vid vara flygplan
under natten.

Antligen fick Lampell lata ladda véra au-
tomatkanoner. Naturligtvis skulle vi vara
stridsberedda nir vi landade vid ankomsten
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till Kongo! Nista etappmal var Stanleyvil-
le. Fore start lyckades vi inte fa rapport
om aktuellt vdder pa var tilltinkta land-
ningsplats. I det kaotiska Kongo fungera-
de viderlekstjdnsten inte tillfredsstillan-
de. Vi lat darfor ett Hercules-plan starta
fore jaktgruppen, med order att rapporte-
ra aktuellt véder.

Kongo

Klockan 09.15 fick vi klart for start och
stack ivdig nagra minuter senare. Vi flog i
forsvarsgruppering och vi hade laddat vara
kanoner med 4 x 100 skott. K1 10.25 lan-
dade vi i Stanleyville efter en tryckare ver
staden och flygfiltet. Det var mycket varmt
och fuktigt. Mycket folk hade métt upp for
att bevittna var ankomst. Provinsens presi-
dent hilsade oss vilkomna. Han var atfoljd
av den mérdade Lumumbas militire OB,
general Lundula.

Det dr kanske svart att riktigt skildra dra-
matiken vid vart besok i Stanleyville. Men
pasitt och vis befann vi oss faktiskt i “fien-
deland”. Situationen var ju den att i Leo-
poldville fanns en centralregering, dir ge-
neral Mobutu nu var OB med allt stérre
befogenheter. Hir i Stanleyville fanns den
Lumumba-trogna oppositionen. Den avsat-
te OB:n Lundula, som ingalunda gillade
Mobutu, hade trupper till sitt férfogande.
Det kunde mycket vil tinkas att han skulle
vara hagad att passa pa att ligga beslag pa
FN:s jaktflyg omedelbart och i ett sam-
manhang. Pa plats fanns ocksa hundratals
etiopiska soldater. Nir jag hilsade pa de-
ras chef, visade denne ingen som helst en-
tusiasm Gver var ankomst!

Mina kamrater var formodligen helt
omedvetna om dessa problem. Det ér egen-
domligt att tinka tillbaka pa denna stund i
den pressande hettan. Lampell, som hade
hogre grad dn jag, var helt ovan vid sidana
situationer. Han skulle ju, som bekant, se-
dermera bli en legendarisk miistare i slika
stycken ndr han tjinstgjorde i Réda Kor-
sets farliga katastrofinsatser. Jag bad ho-
nom darfor att fa forhandla med presiden-
ten och generalen.

Jag forsdkrade dem att vi pa alla sitt
skulle samarbeta med det kongolesiska fol-
ket. Vistod till FN:s forfogande for att skyd-
da Kongo mot Tshombe och andra fiender
som ville skada den suveridna Kongo-sta-
ten. Vi skulle aldrig anfalla kongolesiska
soldater framhdll jag sérskilt!

Lampell bjod dérefter general Lundula
och hans officerare att titta nirmare pa vara
jaktplan. Han pabjod en viss forsiktighet
eftersom planen var laddade!

Det var med mycket stor respekt dessa
afrikanska officerare narmade sig véra jakt-
plan. Helt sdkert var manga av dem nervo-
sa infor dessa frimmande krigsflygplan.
Uppenbarligen skulle var lilla jaktgrupp bli
en maktfaktor 1 det forvirrade jattelandet.

Mest dramatiskt av allt var kanske dnda
att ase hur vara mekar jobbade ute pa han-
garplattan i den stekande solen. De fick
tanka direkt fran fat med handpumpar. I tre
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timmar jobbade de oavbrutet, beskidade
av manga hundra ménniskor, som nyfiket
uppehdll sig varhelst det bjods skugga. Det
var ett sillsamt skadespel att se dessa ble-
ka nordbor med bara 6verkroppar, genom-
vata av svett och fotogen, slita som besat-
ta for att klargéra sina J 29:or.

Nir vi rullade ut till start hade klockan
hunnit bli 13.30. Hettan och fuktigheten var
pressande. Lampell startade forst. Jag stod
beredd som nummer tva. Jag sdg Lampells
flygplan rora sig langsamt och kraftlést. Det
sag ut som om han inte skulle litta fore
banindan. Jag vintade pa en stor smill och
ett dammoln, nir jag dntligen horde Lam-
pells rost i radion:

“Ja, det gick grabbar! Men det var pa
haret!”

Sa var det min. tur. Fullgas! Langsamt,
alltfor langsamt, tyckte jag, borjade Vit
Erik™ vagga fram som en fet gis. Banan
var ojamn och trasig. Hir gillde det att vara
ldtt pa hand. Strax innan det var tid att for-
soka ta upp planet pa steget var banan
ojdmn. Planet bérjade vagga. Ska jag dra
av? Nej nu kiindes det bittre. Jag fick grepp
ver situationen, fast banidndan nirmade sig
allt snabbare. Slutligen vagade jag prova
med en ldtt dragning i spaken och vi kom
ldtt nagra meter fore banéindan!

Sa snart farten medgav sviingde jag vin-
ster och steg for att ansluta pa gruppche-

Under 1960 levererades de forsta Fouga Magistertill belgiska flygvapneti Kongo. Foto SFF:s bildarkiv.

fen. Under stigningen kunde jag se hur de
andra tre planen, ett efter ett, lyckades ta
sig upp i lufthavet.

Man kan kanske ifragasitta lamplighe-
ten av att 6ka startvikten som vi gjorde nir
vi startade med laddade automatkanoner.
Vi hade ju redan manga odds mot oss. Det
var extremt varmt och fuktigt. Vindstilla
radda. Banan var kort och ojimn. Dessut-
om lag den ganska hogt. Men & andra si-
dan var det kanske bra att vi hade laddat
ndr vi inspekterades av general Lundula.

Hur som helst, starten fran Stanleyvil-
le dr nog den start jag minns mest av alla.
Ja, médhinda det finns ett antal andra, men
det dr helt andra historier.

Antligen framme
Flygningen till Leopoldville tog néstan tva
timmar. Vi passerade en stor del av Afri-
kas enorma regnskogsomrade. Tyvirr flog
vi sa hogt att det inte erbjods tillfille for
detaljstudier av denna unika del av vér pla-
net. Martinsson, som medfljde en av véra
C-130, berittade att piloten van Giesen
hade flugit denna striicka i tridtoppshéjd!
De blev emellertid beskjutna och fick
stopp pa en av de fyra motorerna, vilket
medforde att resten av flygningen blev na-
got lugnare. Under denna flygning, beriit-
tade navigatdren och gentlemannen 16jt-
nant Carter att hans forfader hade kommit

Det indiska bidraget till FN:s stridsflyg var 5 Squadron med Canberra. Foto SFF:s bildarkiv.



Generalmajor Lennart Peyron rakade av misstag ta in klaffen pa Vit Gustav vid landning och hamnade
utanfor banan. Det var det forsta haveriet pa F 22. Foto Sélve Fasth

fran Kongo. Onekligen en allvarlig tanke-
stillare for alla dem som ibland tanklost
kallade kongoleserna for “negerskallar™
eller annat.

Kl 15.15 flég vi in 6ver N'Djili-filtet
vid Leopoldville. Det kidndes lyxigt att siitta
sig pa den 5 km langa banan, nu nér vi vant
oss vid Wadi Halfa, Khartoum och Stan-
leyville. Det markliga var att ankomsten
hit skedde pa timmen exakt 14 dagar efter
att jag blivit kallad till flygstaben!

Ett stort uppbad métte oss. Ddr fanns
bland andra overstarna Nordstréom och
Rosenius. De hade kommit f6r att ta hand
om oss och de var mycket ngjda med att
vi anldnt exakt pa sekunden enligt fardpla-
nen!

Carl Gustav von Rosen var ocksa dar.
Senast jag traffat honom var ett ar tidigare.

Da vinkade jag av honom just hir pa
N’Djili. Han hade da tjanstgjort under mitt
befil i ATB N'Dola, ett stort och kosmo-
politiskt FN-flygférband.

Har skulle jag kunna avsluta med att ci-
tera Runebergs von D&beln: “En plikt ér
fylld, de segrat mina leder ...”. Vi hade ju
genomfort en krivande etapp av ett djarvt
foretag. Att det lyckats sa vil var ingen en-
skilds fortjanst. Det var allas fortjénst. De
trevliga amerikanska transportflygarna,
vara piloter, vara mekaniker och vara duk-
tiga radargossar, alla hade skott sig myck-
et vil. Vi hade landat pa tretton platser. Pa
atminstone tio av dessa hade det uppstatt
ett eller annat problem.

Det totala flygtidsuttaget var nira 100
timmar. Forbandet hade flugit 1 200 mil.
Sammanlagt hade vara fem 29:or flugit en

och en halv ganger runt jorden. En liten
grupp svenska flygvapenkillar hade visat
prov pa vart vapens hoga standard. Jag kin-
de beundran for Lampells skickliga led-
ning av jaktgruppen och stor tacksamhet
och 6dmjukhet gentemot alla inom for-
bandet F 22.

Det tunga ansvar som vilade pa mina
axlar infor denna flygning kinde jag ald-
rig av i deras sillskap. Hela resan hade va-
rit som en angendm sillskapsresa!

Sa blev det dven i fortsdttningen. Efter
fyra dagar ombaserades vi till Luluabourg.
FN-ledningen ville ha oss ndrmare Katanga
och president Tshombe. I Luluabourg stan-
nade vi i tva manader innan det blev riktigt
allvarligt. Vi kom att bli mycket hemma-
stadda i denna stad. Vi paradflog for pre-
sidenter och gick pa party. Skolklasser kom
pa besok. Barnen kallade J 29:an: "De plan
som hors ddr nér de redan dr hir”.

Provinspresident Mukenge bjod pa
supé “en famille”, som han uttryckte det.
ndr han hilsade vilkommen.

President Kasavubu kom pa besok och
lovprisade Sveriges insatser for Kongo.

General Mobutu triffade vi ofta ndr han
inspekterade “sitt” jaktforband F 22, och
ndr vi inte umgicks med presidenter och
andra potentater, snickrade vi kontors-
mobler av ammunitionslador. Nagot annat
stod inte till buds under vara tva manader i
Kasais provinshuvudstad.

I december brot kriget 16st, men det &r
en senare historia.

Fo6r den som vill veta mer om F 22:s verksamhet
i Kongo rekommenderas boken Fredsflygarna —

Flyget i Kongo 1060-1964 av Leif :

Hellstrom. Red
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